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Pesquisa Nexus/BTG
mostra alta na preferéncia
por candidato fora de Lula

e Bolsonaro

A pesquisa Nexus/BTG
divulgada nessa segunda-feira
(13) mostra que 27% dos
eleitores brasileiros preferem
que o proximo presidente seja
um candidato sem apoio do
presidente Luiz Indcio Lula

da Silva (PT) nem do ex-
presidente Jair Bolsonaro (PL).
O percentual representa alta
de seis pontos percentuais em
relacdo ao levantamento de
junho e de 16 pontos desde o
inicio da série, em marco deste
ano.

No mesmo levantamento, 36%
dos entrevistados afirmaram
preferir a eleicdo de um
candidato apoiado por Lula,
enquanto 32% optam por
Flavio Bolsonaro (PL) ou

outro nome indicado pelo ex-
presidente. Entre os eleitores
que dizem preferir uma
alternativa aos dois grupos,
48% afirmam votar em outro
candidato no primeiro turno,
enquanto 18% escolhem Lula
e 15% Flavio Bolsonaro.

A pesquisa ouviu 2.003
eleitores entre os dias 10 e

12 de julho, por entrevistas
telefonicas. A margem de erro
é de dois pontos percentuais,
para mais ou para menos,
com nivel de confianga de
95%. O levantamento foi
contratado pelo BTG Pactual
e estd registrado no Tribunal
Superior Eleitoral (TSE) sob o
protocolo BR-07981/2026.

(COM CNN)

MP do Frete Minimo
enfrenta impasse
no Senado a dias de
perder validade

A lider do PP no Senado,
Tereza Cristina (MS), e a lider
do governo na Casa, Teresa
Leitao (PT-PE), intensificaram
ontem as negociacoes para
viabilizar a votagao da Medida
Proviséria (MP) do Frete
Minimo antes do prazo de
validade, que termina quinta-
feira (16). A proposta foi
enviada ao Congresso em
marco, aprovada pela Camara
dos Deputados em junho e
precisa do aval do Senado para
continuar em vigor.

O principal entrave nas
negociacoes é a definicao

da metodologia de calculo

do piso minimo do frete.
Representantes de setores
contratantes do transporte
defendem que o valor

ndo considere o retorno

do caminhdo sem carga,
conhecido como frete de
retorno vazio, enquanto o
tema segue em discussdo entre
governo e parlamentares.
Outro ponto de debate envolve
a retirada de dispositivos que
criam regras especificas para
determinados segmentos do
transporte, como operagoes

ligadas ao agronegocio.

A avaliagdo de parte dos
negociadores é que essas
excecdes podem estimular
outros setores a reivindicarem
tratamento semelhante.

O parecer do relator,
deputado Z¢é Trovao (PL-
SC), também prevé a
conversdo em adverténcia
das multas aplicadas pelo
descumprimento do piso
minimo do frete desde a
publicacdo da MP até sua
eventual transformacdo em
lei. O texto ainda anistia
multas por excesso de peso
por eixo ndo quitadas e
cancela penalidades impostas
a transportadores em razdo
dos bloqueios de rodovias
registrados em 2022.

Nos proximos dias, o
governo deve intensificar

as articulacOes para garantir
a aprovacao da medida. A
inclusdo da proposta na pauta
depende do presidente do
Senado, Davi Alcolumbre
(Unido-AP), enquanto lideres
governistas buscam consenso
para evitar que a MP perca a
validade.
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A nova Transnordestina e o Maranhao

Nesta semana, recebemos na
SEDEPE o diretor-presidente
da Transnordestina Logistica,
Ismael Trinks, do Grupo CSN

e o diretor para o Maranhao,
Marcelo Barreto, ambos velhos
conhecidos e, Marcelo, um
amigo de juventude. Eles
vieram mostrar a vitalidade

da Ferrovia Transnordestina
Logistica S.A., totalmente
renovada,consubstanciada

em um documento chamado

“A Renovacdo da FTL e seus
reflexos no Estado do Maranhao
e no Porto do Itaqui”.

E a conversa valeu a pena. Trata-
se de investimentos de R$ 1,29
bilhdes somente no Maranhéo.
Destes, R$ 700 milhdes serdo
gastos com a expansdo da

frota - eu diria que também
readequacdo da frota - além de
R$ 300 milhdes jé realizados
em 154 km, com a remodelacdo
total da via ferrovidria entre Sao
Luis e Itapecuru e entre Codo6 e
Caxias, no Maranhdo. Investirdao
mais R$ 76,7 milhdes no Porto
do Itaqui e R$ 522 milhdes para
modernizar mais 292 km, ou
seja, em toda a ferrovia.

Os ganhos operacionais
esperados no Maranhao serao
substanciais. A ampliagdo do
volume de cargas transportada
no Maranhdo passara 2,2 Mtpa
para 8,2 Mtpa. O aumento da
velocidade média operacional
passara de 15 Km/h para 40
Km/h. A reducdo do transittime,
entre Sdo Luis e Teresina,
passara de 38horas para 19horas.
O crescimento da quantidade de
pares de trens, por dia, passara
de 2 trens/dia para 5 trens/dia.
Diminuicdo do tempo de ciclo
dos vagdes de 5,8dias para 3,6
dias.

Com isso, o agronegocio, que

alto interesse publico

ugiro ao governador Carlos Brandao, que tem sido
muito firme e dindmico em defender os interesses do
estado, a cobranca ao Governo Federal, junto com a
Transnordestina, das condicées necessarias para adquirir
vagodes de passageiros e a sinalizacdo ferroviaria entre
outras exigéncias, a fim de tornar realidade esse trecho de

entrou com forca na regido
liderada por Caxias, terd um
grande apoio com um novo
Terminal de Graos de Caxias-
Maranhdo, com potencial de
transportar para o Porto do Itaqui
mais de 1 milhdo de toneladas/
ano, através de contrato firmado
com o terminal formando

um corredor multimodal
Agro+Ferrovia+Porto. Esse
projeto jé foi apresentado e
discutido com o governador
Carlos Brandao que o aprovou
com entusiasmo.

Isso permitird a expansao da
movimentagdo e da hinterlandia
do Itaqui.

Como vemos, o Maranhdo
ganhara muito com a nova
Transnordestina, devido a
qualidade dos seus dirigentes
como o Ismael Trinks.

Eu falei a eles que li, em uma
publicagdo nacional, que

o0 governo brasileiro havia
escolhido alguns trechos
selecionados para transporte em
trens de passageiros, e, entre
eles, estava o trecho entre Sao
Luis e Itapecuru. Pois bem, esse
trecho esta todo remodelado,
pronto para receber também
trens de passageiros.

Sugiro ao governador Carlos
Brandao, que tem sido muito
firme e dindmico em defender
os interesses do estado, a
cobranga ao Governo Federal,
junto com a Transnordestina,
das condic¢Ges necessarias para
adquirir vagdes de passageiros

e a sinalizagdo ferroviaria

entre outras exigéncias, a fim
de tornar realidade esse trecho
de alto interesse publico.

Seria um avanco e tanto, pois
atenderia também a ZPE, seus
trabalhadores e familias, além
das milhares de familias de toda
a regido.

E importante ressaltar o que
uma administracao competente
consegue fazer com uma
ferrovia importante como essa.
E isso é tudo que a Ferrovia
Norte-Sul (FNS) ndo tem.

A FNS é a espinha dorsal do
sistema ferrovidrio brasileiro,
mas ainda patina, ndo tem um
comando tinico, ndo tem projeto
de expansdo, conhecidas apenas
as intervencOes pontuais.

Nao esta ligada a nenhum porto,
enfraquecendo sua finalidade
logistica, mesmo com o Banco
Mundial, por solicitacdo

do governo brasileiro (em
precioso trabalho que envolveu
técnicos, especialistas dos mais
graduados), tendo recomendado
que o porto da FNS deveria ser
o Porto de Alcantara,por estar
na Baia de Sao Marcos, por

ser muito profundo ter canal
préprio de acesso, imune a caras
demurrages.

A baia tem excepcionais
qualidades, raramente
encontradas em outras partes
do mundo,onde a Vale tem seu
terminal portuério onde operam
0s maiores navios construidos,
um sucesso absoluto de logistica

de transporte, que permite a Vale
exportar com lucro para qualquer
lugar do mundo.

Para se ter uma ideia do que
pode acontecer, uma empresa de
negocios ligada ao Deutsch Bank
alemdo, a Decunsult,prop0s
custear toda a FNS, desde

que associada ao Ministério

do Transportes da época, e
pudesse explorar as margens

da ferrovia. Mais precisamente
“ADecunsult assumira
totalmente os investimentos do
projeto da Ferrovia Norte-Sul,
hoje estimado em 2,5 bilhdes de
dolares americanos”.

Ora, se isso valia naquele tempo,
porque ndo valeria agora?

Acho que falta uma “Agéncia de
Desenvolvimento do Corredor
Norte-Sul-Alcantara”,que teria a
missao de promover o corredor
no Brasil e no exterior, captar
investimentos acompanhar

a implantacdo dos projetos e
coordenar a integracao entre
ferrovia, porto, garantia de agua,
energiae industria.

Corredores de sucesso em paises
como Holanda, Singapura e
Emirados Arabes contam com
estruturas permanentes desse
tipo.

Seria feito um documento com
cerca de 100 a150 péginas,
ilustrado com mapas, diagramas
e projecdes econdmicas, em

um padrdo semelhante aos
planos diretores de grandes
corredores internacionais. Ele
teria potencial para se tornar

o documento de referéncia do
projeto, servindo tanto para
decisdes governamentais quanto
para apresentacoes a investidores
e institui¢des financeiras.

Um nome para o projeto

poderia ser “Corredor Verde do
Atlantico”.

PREFEITURA MUNICIPAL DE GOVERNADOR NUNES FREIRE/MA.

AVISO DE LICITAGAO — PREGAO ELETRONICO N° 024/2026 —
PROCESSO ADMINISTRATIVO N° 046/2026

A Prefeitura Municipal de Governador Nunes Freire torna publico para
o conhecimento dos interessados, que fara realizar, sob a égide da Lei
n.° 14.133/2021 e suas alteragdes posteriores, da Lei Complementar
n.° 123/2006 e de outras normas aplicaveis ao objeto deste certame,
licitagdo na modalidade Pregao Eletronico, do tipo Menor Prego
por Item, objetivando o REGISTRO DE PRECOS PARA FUTURA
E EVENTUAL CONTRATACAO DE EMPRESA ESPECIALIZADA
EM EQUIPAMENTOS E ESTRUTURAS PARA AS FESTIVIDADES
CONSTANTES NO CALENDARIO OFICIAL DO MUNICIPIO. A
sessao sera realizada através do Portal, data de abertura agendada
para 27 de Julho de 2026 as 08h00. O edital e seus anexos
encontram-se disponiveis no Portal da Transparéncia do Municipio
pelo enderego, https://transparencia.governadornunesfreire.ma.gov.
br/licitacoes, https:/licitagovnunesfreire.com.br/ e ainda no Portal
Nacional de Contratagbes Publicas (PNCP). Governador Nunes
Freire, 13 de julho de 2026. Maurilio de Aimeida Bueno — Secretario

Porto do Itaqui e Vale reforcam
parceria estratégica no Maranhao

Uma comitiva do Porto do
Itaqui, liderada pela presidente
Ogquerlina Costa e formada
por diretores, gerentes e
coordenadores, realizou uma
visita institucional ao Terminal
Maritimo de Ponta da Madeira,
da Vale, em Sao Luis. A
agenda buscou ampliar a troca
de experiéncias, conhecer
solucdes operacionais adotadas
pela mineradora e fortalecer

a integracao entre duas das
principais estruturas logisticas
do pais.

A programacao comegou

com uma apresentagao sobre

o desempenho do terminal,
que esta entre os maiores
complexos de exportacao

de minério de ferro do

mundo. Representantes

da Vale compartilharam
indicadores operacionais,
resultados recentes, praticas
de gestdo e iniciativas de
sustentabilidade desenvolvidas
no empreendimento.

O Terminal Maritimo de Ponta
da Madeira movimenta cerca
de 170 milhdes de toneladas
de minério de ferro por ano

e opera com cinco bergos

de atracagdo. O complexo
também recebe navios da classe
Valemax, capazes de transportar
até 400 mil toneladas por
viagem, entre 0s maiores
graneleiros em operacao no
mundo.

Durante a visita, a presidente
do Porto do Itaqui ressaltou

a importancia da cooperacao
entre as duas instituicdes.

“O Porto do Itaqui e a

Vale tém uma relagao

histérica e estratégica para o
desenvolvimento do Maranhao
e do Brasil. Momentos como
este fortalecem o dialogo,
permitem a troca de boas
praticas e ampliam nossa
capacidade de inovar, sempre
com foco em eficiéncia,
seguranca e sustentabilidade”,
afirmou Oquerlina Costa.

A comitiva também conheceu
o Centro de Operacoes
Integradas, responsavel pelo
acompanhamento em tempo
real das atividades ferrovidrias
e portudrias da Vale, incluindo a
circulacdo dos trens da Estrada
de Ferro Carajés. No pier, os
representantes acompanharam
o carregamento simultaneo de

dois navios Valemax nos bercos
3 e 4, realizado por um sistema
automatizado de correias de
alta capacidade.

Além das operacgdes portudrias,
as equipes discutiram
iniciativas conjuntas de
sustentabilidade, como a
recuperacao da area de um
antigo lixao localizado no
acesso aos dois terminais.

Para o diretor de Operacdes

da Vale, Walter Pinheiro, “a
troca de experiéncias contribui
para operacOes cada vez

mais eficientes, seguras e
sustentaveis”. A parceria busca
ainda ampliar a competitividade
do complexo portuario
maranhense e fortalecer o
Maranhdo como corredor
logistico nacional.

Municipal de Administragdo e Planejamento.
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TCU identifica atrasos em metas do governo
e pior desempenho na Saude e no Novo PAC

O Tribunal de Contas da Unido
(TCU) concluiu que o governo
do presidente Luiz Indcio

Lula da Silva ficou abaixo

do esperado no cumprimento
das metas previstas para 2025
no Plano Plurianual (PPA).

O parecer, aprovado com
ressalvas e encaminhado ao
Congresso Nacional, aponta
que as areas da Satdde e do
Novo PAC registraram os
piores desempenhos entre 0s
programas avaliados.

Na Satde, apenas 16,7% dos
objetivos especificos previstos
para o ano foram alcangados.
Segundo o TCU, o programa
Atencdo Primdria a Sadde nao

cumpriu nenhuma das quatro
metas estabelecidas, enquanto
a Atencdo Especializada
atingiu apenas uma das

cinco previstas, mesmo
concentrando R$ 163 bilhdes
em recursos, o equivalente a
63% do orcamento da érea.
Ja 0 Novo PAC executou
23,1% das metas de entregas,
e o programa de Transporte
Rodoviario cumpriu
integralmente apenas 20% dos
objetivos planejados.

Em contrapartida, a Educagdo
Baésica apresentou o melhor
desempenho entre os
objetivos especificos, com
58,3% de cumprimento,

enquanto o Meio Ambiente
liderou no indice de metas

de entregas concluidas, com
58,45%. Apesar disso, 0
tribunal observou que, na
educagdo, apenas 35% dos
investimentos empenhados
foram efetivamente liquidados
em 2025, atribuindo o
resultado, entre outros fatores,
a aprovacao tardia da Lei
Orcamentaria Anual (LOA).

O relatério também identificou
dificuldades em areas

como Assisténcia Social e
Previdéncia Social, além

de apontar que mais da
metade das metas analisadas
apresentou algum tipo de

restricao. Entre os principais
problemas estdo insuficiéncia
de recursos, falhas na
definicdo das metas, atrasos
na execucao orcamentaria,
limitacoes técnicas de estados
e municipios, dependéncia

de emendas parlamentares e
deficiéncia no monitoramento
da execucao.

Na avaliacdo do TCU, esses
fatores comprometeram a
entrega de politicas ptblicas e
investimentos previstos para
2025, resultando em atrasos,
execucdo parcial de obras

e servicos e desempenho
inferior ao planejado em &reas
consideradas prioritarias

pelo governo, como saude e
infraestrutura.
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